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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(|j) Aufbau eines Antriebsstranges eines Kraftfahrzeuges 

(g) Oer Aufbau eines Antriebsstranges (P) umfaSt einen langs 
im Fahrzeug etngebauten Motor (S) sowie ein Getriebe (8), 
das auf der Seite des Motors parallel zu diesem angeordnet 
ist. Eine Vorderdifferentialeinheit (13) verteilt die von dem 
Getriebe (8) abgegebene Leistung auf das rechte und iinke 
Vorderrad (16, 17) und ist vor dem Getriebe (8) in Richtung 
des Fahrzeuges sowie zwischen der Motorabtriebswelle (10) 
und der Getriebeabtriebswelle in Querrichtung des Fahrzeu- 
ges angeordnet. Der Schwerpunkt des Antriebsstranges 
befindet sich hinter den Vorderradern. und dementspre- 
chend wird die auf den Vorderradern aufliegende Last 
reduziert, ohne eine Verlangerung des Radstandes. Durch 
die Anordnung des Antriebsstranges vor dem Getriebe laGt 
sich die Fahrgastzeile vergrofiern. Die Gesamihohe und 
-lange des Antriebsstranges in Langsrichtung des Fahrzeu- 
ges ist reduziert und ermdglicht einen kompakten Aufbau 
des Antriebsstranges. Da sich die Vorderdifferentialeinheit 
(13) nahezu im Zentrum in Querrichtung des Fahrzeuges 
CO befindet, kann die Vorderachswelle symmetrisch ausgebil- 
00 det sein und stellt eine gleichmaGige Drehmomentubertra- 
^1 gung auf die beiden Vorderradcr sichoi. 
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Beschreibung Aufgabe zugrunde, untcr Vcrmeidung der aufgezeigten 

Nachteile, einen kompakten Antriebsstrang zur Verfu- 

Die Erfindung bezieht sich auf den Aufbau eines An- gung zu stellen, bei welchem die Last auf die Vorderra- 

triebsstranges eines Kraftfahrzeuges, bei welchem der der verringert ist, ohne den Nachteil eines groBeren 

Motor in Langsrichtung des Fahrzeuges eingebaui ist 5 Radstandes oder einer schmaleren Fahrgastzelle bei ei- 

und bei welchem das Getriebe neben dem Motor para)- nem FF-Fahrzeug oder einem allradgetriebenen Fahr- 

lei zu diesem angeordnet ist. zeug. 

Bei einem FF-Fahrzeug (Motor vorn, Vorderradan- Gelost wird diese Aufgabe gemaB der Erfindung 

trieb) oder einem allradgetriebenen Fahrzeug umfaBt durch die im Kennzeichen des Hauptanspruches ange- 

der Antriebsstrang einen Motor, der quer eingebaui ist. 10 geben Merkmale, wobei hinsichtlich bevorzugter Aus- 

so daB sich die Abtriebswelle des Motors in Querrich- gestaltungen auf die Merkmale der Unteransp ruche 

tung der Fahrzeugkarosserie erstreckt, wahrend sich verwiesen wird. 

das Getriebe in Langsrichtung hinter dem Motor be fin- Bei dem Antriebsstrang gemaB der Erfindung ist die 

det. Dieser Antriebsstrang soli nachfolgend als quer an- Maschine langs innerhalb des Fahrzeuges eingebaut, 

geordneter Antriebsstrang bezeichnet werden. Dieser 15 und das Getriebe befindet sich angrenzend an den Mo- 

quer angeordnete Antriebsstrang besitzt den Vorteil ei- tor, parallel zu diesem. Eine vordere Differentialeinheit, 

ner glatten Obertragung der Antriebskrafte, da die Ab- die die Leistung von dem Getriebe auf das rechte und 

triebswelle des Motors und die Antricbs- und Abtriebs- linke Vorderrad ubertragt, befindet sich vor dem Ge- 

welle des Getriebes parallel zur Amriebswelle der Vor- triebe in Langsrichtung des Fahrzeuges und zwischen 

derrader angeordnet sind. Wenn jedoch der quer ange- 20 der Motorabtriebswelle und der Getriebeabtriebswelle 

ordnete Antriebsstrang sich in einem Fahrzeug mit ei- in Querrichtung des Fahrzeuges. 

ner normalen Radhalterung befindet. lastei nahezu das Bei diesem Antriebsstrang befindet sich ein Abtriebs- 

gesamte Gewicht des Antriebsstranges auf den Vorder- element zur Abgabe der Leistung des Getriebes in der 

radern. Dementsprechend ist das Gewicht, das auf den Nahe des hinteren Endes des Getriebes, und die Lei- 

Vorderradern lastet, zu groB, verglichen mil einem FR- 25 stung, die von diesem Abtriebselement abgegeben wird, 

Fahrzeug (Standardantrieb: Motor vorn, Antrieb hin- wird auf die vordere Differentialeinheit ubertragen 

tenX dessen Motor und Getriebe in Langsrichtung in durch eine vordere Antriebswelle, die zwischen dem 

einer Linie ausgerichtet sind (dieser Antriebsstrang sol! Motor und dem Getriebe angeordnet ist 

nachfolgend als langs angeordneter Antriebsstrang be- Konkret ist der Motor zum Getriebe in Querrichtung 

zeichnet werden). 30 der Fahrzeugkarosserie geneigt Der Motor ist ein 

Dementsprechend kann man ein Verfahren einsetzen, V-Typ- Motor mit einer rechten und einer linken Zylin- 

bei welchem die Vordcrrader weiter vorn angeordnet derreihe, und das LufteinlaBsystem befindet sich auf der 

sind als bei einem normalen Fahrzeug, urn somit den Oberseite der Zylinderreihe auf der Getriebeseite. 

Schwerpunkt auf die Riickseite der Vordcrrader zu le- Verschiedene Typen von Antriebsstrangen werden 

gen, um damit die Belastung auf die Vorderrader zu 35 nachfolgend beschrieben. 

reduzieren. Der Radstand zwischen den Vorderradern Eine Mitteldifferentialeinheit, die die Leistung von 

und den Hinterradern wird jedoch hierbei grower, und dem Getriebe auf die Vorder- und die Hinterrader uber- 

dementsprechend erhoht sich aucn der vVendekreis, tragt, ist vor dem Getriebe in Langsrichtung des Fahr- 

d. h^ die Steuerung verschlechtert sich zeuges angeordnet. Konkret befindet sich die Vorder- 

Es steht auch ein anderes Verfahren zur Verfugung. 40 differentialeinheit entweder vor der Mitteldifferential- 

bei welchem der Motor und das Getriebe in Langsnch- einheit oder zwischen der Mitteldifferentialeinheit und 

tung in einer Linie angeordnet sind, wie bei dem zuvor dem Getriebe. 

erwahnten FR-Fahrzeug, um einen Leistungsubertra- Die Mitteldifferentialeinheit, die die Leistung von 

gungsmechanismus zu schaffen, um den Abtrieb des Ge- dem Getriebe auf die Vorder- und Hinterrader uber- 

triebes auf den Vorderachsan trieb zu ubertragen. Das 45 tragt, befindet sich zwischen dem Motor und dem Ge- 

Getriebe befindet sich jedoch hier unter der Fahrgast- triebe in Querrichtung des Fahrzeuges. Konkret ist die 

zelle. und ein Teil des Tunnels ragt in die Fahrgastzelle Mitteldifferentialeinheit zwischen dem vorderen Diffe- 

hinein. Dies fuhrt dazu, daB das FF-Fahrzeug den Vor- rential und dem Getriebe in Langsrichtung der Fahr- 

teil einer breiten Fahrgastzelle verlien. zeugkarosserie angeordnet 

Dementsprechend wird ein Antriebsstrang vorge- 50 A uBerdem ist die Mitteldifferentialeinheit, die die Lei - 

schlagen, bei welchem der Motor in Langsrichtung an- stung von dem Getriebe ubertragt, koaxial zur vorderen 

geordnet ist und sich das Getriebe unter dem Motor Antriebswelle angeordnet. 

befindet (dieser Antriebsstrang wird nachfolgend als Bei dem vorgenannten Fahrzeugantriebsstrang befin- 

langs angeordneter und Parallel -Typ -Antriebsstrang den sich die Mitteldifferentialeinheit, die die Leistung 

bezeichnet) (es wird diesbezugiich auf die japanische 55 von dem Getriebe auf die Vorderrader und die Hinter- 

Gebrauchsmustereintragung Nr. 56 73 940 verwiesen). rader iibertragt, und die Frontdifferentialeinheit, die die 

Bei diesem Fahrzeug mit langs angeordnetem und Par- Leistung von der Mitteldifferentialeinheit ubertragt, vor 

allel-Typ-Antriebsstrang runt eine geringere Belastung dem Getriebe, in Langsrichtung des Fahrzeuges. 

auf den Vorderradern, wahrend eine groBcre Fahrgast- Weitere Vorteile, Einzelheiten und erfindungswesent- 

zelle zur Verfugung steht, verglichen mit dem Fahrzeug 60 Hche Merkmale ergeben sich aus der nachfolgenden Be- 

mit quer angeordnetem Antriebsstrang. schreibung verschiedener Ausfuhrungsbeispiele des er- 

Da jedoch die Gesamthdhe des Antriebsstranges gro- findungsgemaDen Anriebsstranges unter Bezugnahme 

Ber und auch die Lange des Fahrzeuges in Langsrich- auf die Zeichnungen. Dabei zeigen im einzelnen: 

tung bei diesem langs angeordneten und Parallel-Typ- Fig. 1 eine Seitenansicht eines allradgetriebenen 

Antriebsstrang groBer ist, besteht das Problem, daC der 65 Fahrzeuges mit einem Antriebsstrang einer ersten Aus- 

Antriebsstrang nicht in einer kompakten Weise aufge- fuhrungsform, wobei die Fahrzeugkarosserie entfernt 

baut werden kann. ist, 

Angesichts dieser Problematik liegt der erfindung die Fig. 2 eine Vorderansicht eines allradgetriebenen 
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Fahrzeuges, aus der Sicht des Motorraumes, 
Fig. 3 die Vorderansicht eines Antriebsstranges, 
Fig. 4 einen Schnitt entlang der Schnittlinie IV- IV der 

Fig. 3, und 

Fig. 5 bis 17 schematische Darsiellungen der Dreh- 5 
momentubertragung einer zweiten bis zu einer vier- 
zehnten Ausfiihrungsform des erfindungsgemafien An- 
triebsstranges. 

Es folgt nun die Beschreibung der einzelnen Ausfiih- 
rungsformen. 10 

Bei der ersten, in den Fig. 1 und 2 wiedergegebenen 
Ausfiihrungsform befindet sich der Antriebsstrang eines 
allradgetriebenen Fahrzeuges WD (das nachfoigend als 
Fahrzeug noch naher erlautert wird) in einem Motor- 
raum 4, der gebildet wird durch cine Motorhaube I, ein 15 
Armaturenbrett 2 sowie eine Bodenplatte 3. 

Dieser Antriebsstrang P ubertragi das Drehmoment, 
das von dem langs angeordneten V-Typ-Motor 5 abge- 
geben wird, auf ein automatisches Gc trie be 8, sowohl 
uber einen Drehmomentwandler 6. angrenzend an das 20 
ruckwartige Ende des Motors 5 und einen Antriebskei- 
tenmechanismus 7, wobei weiter das Urchnioment, das 
an dem Getriebe 8 umgesetzt wird. aui eine Vordcrrad- 
antriebswelle 11 und eine Hinterradantriebswellc 12 
uber eine Mitteldifferentialeinheit 9 iibenragen wird. 25 
Das Drehmoment von der Vorderradantriebswelle 1 1 
wird auf das rechte und das linke Vorderrad 17, 16 je- 
weils uber eine rechte und eine linke Vorderachswelle 
15, 14 ubertragen. Das Drehmoment der Hinterradan- 
triebswelle wird auf das rechte und linke Hinterrad uber 30 
eine hintere Differentialeinheit sowie eine rechte und 
eine linke Achswelle ubertragen (in den Zeichnungen 
nicht dargestellt). 

Ein Kuhler 21, der das Kuhlwasser des Motors 5 ab- 
kuhlt,eine Servolenkung 22, ein Hauptbremszylinder 23, 35 
eine Lichtmaschine 24, sowie ein Kom pressor 25 einer 
Klimaanlage befinden sich innerhatb des Motorraumes 
4. Ein Steuerrad26,ein Schalthebel 27 zur Anderung des 
Fahrbereiches des Automatikgetriebes 8, ein Gaspedal 
28, sowie ein Bremspedal 29 befinden sich in der Fahr- 40 
gastzelle 20 auf der ruckwartigen .Seite des Armaturen- 
brettes 2. 

Der Antriebsstrang P setzt sich aus dem Motor 5, dem 
Drehmomentwandler 6, dem Antriebskeuenmechanis- 
mus 7 und dem Getriebe 8 zusammcn, wie nachfoigend 45 
noch erlautert werden soil. 

Der Motor 5 ist langs eingebaut. so daB die Langsrich- 
tung des Motors in Langsrichtung des Fahrzeuges WD 
liegt (in Querrichtung der Darsteilung der Fig. 1). d. h., 
die Achseder Motorabtriebswellc iG iiegi in Langsrich- 50 
tung des Fahrzeuges. 

Der Mittelpunkt des Motors 5 (nahezu die Schwer- 
punktposition) liegt in der Nahe der Vorderrader 16. 17 
oder ein klein wenig hinter den Vorderradern 16. 17. 
Der Motor 5 ist, entsprechend der Darsteilung in Fig. 1, 55 
nach vorn geneigt, d. h., die Vertikalachse K5 des Motors 
5 ist urn den Winkel 0° zur Vertikalachse U des Fahr- 
zeugs WD aus der Sicht von der Fahrzeugscite geneigt. 

AuBerdem befindet sich, wie in Fig. 2 wiedergegeben 
ist, die Mine des Motors 5 ein klein wenig links von der 60 
Mittellinie X\ des Fahrzcugs WD in Seitenrichtung 
(rechte Seite in Fig. 2), una dememsprechend liegt der 
Schwerpunkt des Motors 5 links von der Mittellinie X\. 
Dariiber hinaus ist die obere Seite des Motors 5 zur 
rechten geneigt, d. h.. zuru Getriebe 8. Da die Vertikal- 65 
achse X3des Motors 5 urn 0" nach 1 cents (zum Getriebe 
8) der Vertikalachse Xy des Fahrzeuges WD geneigt ist, 
ist die obere Oberflache der rechten Zylinderreihe 31 



des Motors 5 niedriger als die obere Oberflache der 
linken Zylinderreihe 32. Ein Druckausgleichsbehaiter 33 
ist oberhalb der oberen Oberflache der rechten Zylin- 
derreihe 31 angeordnet Der Druckausgleichsbehaiter 
33 und die Zylinderreihen 31 und 32 stehen miteinander 
uber einen LufteinlaB 34 in Verbindung. 

Der Drehmomentwandler 6, angrenzend an das riick- 
wartige Ende des Motors 5. ist so noch wie die untere 
Halfte des Motors 5. 

Das Getriebe 8 befindet sich auf der rechten Seite der 
Mittellinie X\ des Fahrzeuges WD, d. h., auf der rechten 
Seite des Motors 5. Die Langsrichtung der Achsen der 
Antriebswelle und der Abtriebswelle 44, 47 sind in 
Langsrichtung des Fahrzeuges ausgerichtet AuBerdem 
uberlappt das Getriebe 8 einen Teil des riickwartigen 
Endes des Motors 5 sowie des Drehmomentwandlers 6 
in Langsrichtung des Fahrzeuges, wobei das Getriebe 8 
sich hinter den Vorderradern 16, 17 befindet In Verti- 
kalrichtung ist das Getriebe 8 etwas tiefer angeordnet 
als der Drehmomentwandler 6. 

Ein entsprechender Raum ist zwischen dem Getriebe 
8 und entweder dem unteren Teil des Zylinderblockes 
35 des Motors 5 (dem Teil, der noch nicht in die Zylin- 
derreihen 31, 32 aufgezweigt ist) oder einer Olwanne 38 
ausgebildet. Da, wie zuvor beschrieben, der Motor 5 
nach vorn geneigt ist, uberlappt die rechte Zylinderreihe 
31 den linken Halbteil des Getriebes 8. Der Antriebs- 
strang P befindet sich zwischen den rechten und linken 
Rahmenteilen 37, 36. 

Bei dem oben beschriebenen Aufbau ist zunachst der 
Motor 5 langs eingebaut, und der Schwerpunkt des Mo- 
tors liegt in der Nahe der Vorderrader 16, 17 oder hinter 
den Vorderradern 16, 17. Der jeweilige Schwerpunkt 
des Drehmomentwandlers 6 und des Getriebes 8 befin- 
den sich noch weiter hinter den Hinterradern 16, 17. 
Somit ist der Schwerpunkt des gesamten Antriebs- 
stranges P hinter den Vorderradern 16, 17 angeordnet, 
d. h M mehr in der Mitte des Fahrzeuges. Dementspre- 
chend wird die Belastung auf die Vorderrader 16 und 17 
reduziert. 

Da ruber hinaus befindet sich das Getriebe 8 vor der 
Fahrgastzelle 20, da das Getriebe 8 neben dem Motor 5 
angeordnet ist Dementsprechend ragt der Tunnel nicht 
in die Fahrgastzelle 20 hinein, so daB eine breitere Fahr- 
gastzelle 20 zur Verfugung steht. Der Radstand braucht 
nicht langer zu sein als bei normalen Fahrzeugen. 

Daruber hinaus wird, da der Motor 5 zum Getriebe 8 
geneigt ist, das unausgeglichene Gewicht des Antriebs- 
stranges P in Seitenrichtung des Fahrzeuges reduziert 
Im Detail befindet sich der Motor 5 auf der linken Seite 
der Mittellinie X\, und das Getriebe 8 befindet sich auf 
der rechten Seite der Mittellinie X\. Da der Motor 5 viel 
schwerer ist als das Getriebe 8, lastet das Gewicht des 
Antriebsstranges W hauptsachlich auf der Motorseite. 
Dementsprechend ist die Last auf das Fahrzeug WD in 
Seitenrichtung unausgeglichen, wenn der Motor 5 und 
das Getriebe 8 gerade parallel zueinander verlaufen. Da 
jedoch bei dieser Ausfuhrungsform der Motor 5 zum 
Getriebe 8 geneigt ist, befindet sich der Schwerpunkt 
des Motors 5 auf der Getriebeseite. Dementsprechend 
wird der mangelnde Ausgleidh des Schwerpunktes des 
Antriebsstranges P reduziert, und die Karosserie des 
Fahrzeuges WD wird gleichmaBig belastet 

Das LufteinlaBsystem wird abgesenkt, da das Luftein- 
laBsystem, wie etwa der Druckausgleichstank 23, sich 
oberhalb des oberen Endes der rechten Zylinderreihe 31 
befinden. welche abgesenkt ist, entsprechend der Nei- 
gung des Motors 5. Somit kann die Gesamthohe des 
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Antriebsstranges einschlieQIich des LufteinlaOsystems 
abgesenkt werden, und damii kann cine niedrigere Mo- 
torhaubedes Fahrzeugcs WD vorgesehen werden. 

Da daruber hinaus der Motor nach vorn geneigt ist, 
wird die vordere obere Oberflache des Antricbs- 5 
stranges P abgesenkt, und dementsprechend kann die 
Motorhaube des Fahrzeuges WD weiter abgesenkt 
werden. 

Daruber hinaus wird, da der Motor nach vorn geneigt 
ist, die vordere obere Oberflache des Antriebsstranges 10 
P abgesenkt, so daB damit die Motorhaube der Fahr- 
zeugkarosserie WD noch weiter abgesenkt werden 
kann. Mit anderen Worten, da die normale Motorhaube 
im vorderen Bereich der Fahrzeugkarosscrie nach un- 
ten geneigt ist gerat der Antriebsstrang in Konflikt mit 15 
der Motorhaube im vorderen Bereich des Fahrzeuges. 
Da jedoch, gemaB dieser Ausfuhrungsform. die vordere 
obere Oberflache des Antriebsstranges P abgesenkt ist. 
tritt der vorgenannte Konflikt nicht so leichi ein. und die 
Motorhaube der Fahrzeugkarosscne WD kann niedri- 20 
ger angesetzt werden. Bci dem langs eingebauten An- 
triebsstrang liegen, wenn der Motor nach vorn geneigt 
ist, die Getriebe- oder Antriebswclle hdhcr. Dement- 
sprechend ragt die Getriebe- oder Antriebswelle in die 
Fahrgastzelle hinein. Somit ist es bei liings eingebauiem 25 
Antriebsstrang schwierig, die Motorhaube abzusenken, 
wenn der Motor nach vorn geneigt ist. GcmaB dieser 
Ausfuhrungsform der Erfindung wild jedoch die Posi- 
tion der Hinterradantriebswelle 12 nicht durch die Nei- 
gung des Motors 5 in Langsrichtung beeinfluBt. Dies 30 
fiihrt dazu, daB der Motor 5 geneigt werden kann, ohne 
daB hierdurch eine Behindcrung eintritt, und demcni- 
sprechend kann die Motorhaube der Fahrzcugkarosse- 
rie WD niedriger angesetzt werden 

Eine Einrichtung zur Ubertragung des Drehmomen- 35 
tes von dem Antriebsstrang P auf die Vorder- und Hin- 
terrader soil nachfolgend beschrieben werden. 

Wie in den Fig. 3 und 4 wiedergegeben ist. wird das 
Drehmoment von der Abtriebswclle 10 des Motors 5 
dem Drehmomeniwandler 6 zugefuhrt und auf die 40 
Drehmomentwandler-Abtriebswelle 41 ubertragen, 
nachdem das Drehmoment durch den Drehmomeni- 
wandler 6 umgesetzt wurde. Die Drehmomentwandier- 
Abtriebswelle 41 ersireckt sich in Langsrichtung des 
Fahrzeuges, wobei ihr riickwartiges Ende nach hinten 45 
aus dem Gehause 40 des Drehmomentwandlcrs 6 her- 
ausragt, wobei ein Antriebszahnrad 42 in der Nahe des 
ruckwartigen Endes der Drehniumentwandler-Ab- 
triebswelle 41 ausgebiidet ist. 

Die Getriebeantriebswelle 44 ersu eekt sich in Langs- 50 
richtung des Fahrzeuges und ist an dem Getriebe 8 
vorgesehen. Der ruckwartige Endteil der Getriebean- 
triebswelle 44 befindet sich nahezu in der gleichen Posi- 
tion wie das ruckwartige Ende der Drehmomentwand- 
ler-Abtriebswelle 41 in Langsrichtung des Fahrzeuges, 55 
und ein angetriebenes Zahnrad 45 ist in der Nahe des 
ruckwiirtigen Endteiies der Getriebeanti iebsweile 44 
vorgesehen. Eine Kette 43 umlaufi das Antriebszahnrad 
42 sowie das getriebene Zahnrad 45, wobei das von dem 
Drehmomentwandler 6 abgegebene Drehmoment dem 60 
Getriebe 8 zugefuhrt wird. 

Das von der Antriebswelle 44 dem Gcmebe 8 zuge- 
fuhrte Drehmoment (in der Zeichnung nicnt im Detail 
dargestellt) wird entsprechend der Beiasumg und der 
Fahrzeuggeschwindigkeit in einein Getriebeteil 46 urn- 65 
gesetzt, der aus einem Zahnradzug. ciner hydraulischen 
Kupplung usw. bestcht und der Getriebeabtriebswelle 
47 Ober einen Ausgangstei! 50 zugefiihrt. Die Getriebe- 



abtriebswelle 47 ist koaxial zur Antriebswelle 44 auf der 
Peripherie der Antriebswelle 44 im ruckwartigen Halte- 
teil des Getriebes 8 angeordnet, wobei die Getriebeab- 
triebswelle 47 und die Antriebswelle 44 schwenkbar, 
koaxial jedoch unabhangig angeordnet sind. 

Ein Abtriebszahnrad 48 ist in der Nahe des ruckwarti- 
gen Endteiies der Getriebeabtriebswelle 47 vorgesehen. 
Das Abtriebszahnrad 48 kammt mit einem Leerlauf- 
zahnrad 49. Das Leerlaufzahnrad kammt mit einem An- 
triebszahnrad 51, das sich zusammen mit dem Mitteldif- 
ferentialgehause 52 der Mitteldifferentialeinheit 9 dreht. 
Dementsprechend wird das von dem Getriebe 8 abge- 
gebene Drehmoment auf das Mitteldifferentialgehause 
52 uber das Abtriebszahnrad 48, das Leerlaufzahnrad 49 
und das Antriebszahnrad 51 Gbertragen. Das auf das 
Mitteldifferentialgehause 52 Qbertragene Drehmoment 
wird auf die Vorder- und Hinterradseitenzahnrader 55, 
56 uber ein Mitteldifferentialzahnrad 54 ubertragen, das 
an dem Mitteldifferentialgehause 52 auf einer Welle 53 
gehalten ist und weiter Ubertragen auf die Vorder- und 
Hinterradantriebswellen 11, 12, die sich mit den Vorder- 
und Hinterradseitenzahnradern 55, 56 drehen. Die Mit- 
teldifferentialeinheit 9 ist eine Kegel -Typ-Normaldiffe- 
rentialeinheit zur Verbindung der Vorder- und Hinter- 
radantriebswellen 11, 12 in differentialer Weise und 
Verteiiung des Drehmomentes, das dem Mitteldifferen- 
tialgehause 52 zugefuhrt wird, auf die beiden Antriebs- 
wellen 11 und 12. 

Das Drehmoment der Vorderradantriebswelle 11 
wird auf ein Vorderraddifferentialgehause 63 ubertra- 
gen, das sich integral mit einem Tellerrad 62 uber ein 
Kegelrad 61 dreht, wobei das Tellerrad 62 mit dem Ke- 
gelrad61 kammt. 

Das auf das Vorderdifferentialgehause 63 ubertrage- 
ne Drehmoment wird auf die rechten und linken Seiten- 
zahnrader 67, 66 durch ein Vorderdifferentialritzel 65 
auf der Welle ubertragen. die an dem Vorderdifferenti- 
algehause 63 auf der Welle 64 gehalten ist Das Drehmo- 
ment der rechten und linken Seitenzahnrader 67, 66 
wird auf das rechte und das linke Vorderrad 17, 16 durch 
die rechte und linke Achswelle 15, 14 Qbertragen, die 
zuammen mit den rechten und linken Seitenzahnradern 
67, 66 umlaufert Die Vorderdifferentialeinheit 13 ist eine 
Kegel-Typ-Normaldifferentialeinheit zur Differential- 
verbindung der linken vorderen Achswelle 14 mit der 
rechten vorderen Achswelle 15 und zur Verteiiung des 
auf das Vorderdifferentialgehause 63 Qbertragenen 
Drehmomentes auf die beiden vorderen Achswellen 14 
und 15. 

Das Drehmoment der Hinterradantriebswelle 12 wird 
auf das rechte und linke Hinterrad ubertragen uber eine 
Hinterdifferentialeinheit und rechte und linke Achswel- 
len (die in der Zeichnung nicht dargestellt sind). 

Die vorerwahnte Mitteldifferentialeinheit 9 befindet 
sich zwischen dem Getriebe 8 und dem Gehause 40 des 
Drehmomentwandlers 6 in Querrichtung der Fahrzeug- 
karosserie in der Nahe des ruckwartigen Endes des Ge- 
triebes 8 und unmittelbar hinter dem Gehause 40 in 
Langsrichtung der Fahrzeugkarosserie und unterhalb 
der Motorabtriebswelle 10, der Drehmomentabtriebs- 
welle 40 und den Getriebeantriebs- und abtriebswellen 
44, 47 in vertikaler Richtung. 

Da die ruckwartige Halfte des Gehauses 40 abge- 
schragt ist, d. h., sie verjungt sich zum Ende hin, wird ein 
Freiraum 60 zwischen der ruckwartigen Halfte des Ge- 
hauses 40 und des Getriebes 8 gebildet Die Mitteldiffe- 
rentialeinheit 9 ist so ausgebiidet, als wenn sie in den 
Raum 60 hineinpaOt und so angeordnet, daB der tote 
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Raum 60 wirkungsvol! ausgenutzt wird. tfementspre- 
chend ist der Antriebsstrang P kompakt ausgebildet. Da 
daruber hinaus die Mitteldifferentialeinheit 9 hinter dem 
Antriebsstrang P angeordnet ist, wircl der Schwerpunki 
des Antriebsstranges 10 in Richtung auf die Himerrader 5 
verschoben. Dementsprechend wird die Last, die auf 
den Vorderradern 16 und 17 runt, reduziert. Da daruber 
hinaus die Mitteldifferentialeinheit 9 in der unteren Po- 
sition angeordnet ist. kann auch die Hintenadantriebs- 
welle 12 abgesenkt werden, so dab ein Eindringen der 10 
Hinterradantriebswelie 12 indie Fahrgastzelle 20(siehe 
Fig. 1) verhindert werden kann. 

Die Vorderradantriebswelle 11, die mit ihrem vorde- 
ren Ende an die Vorderdifferentialeinheit 13 ange- 
schlossen ist, erstreckt sich nach vorne von der Position 15 
der Mitteldifferentialeinheit 9 durch einen Raum 39, der 
zwischen dem Motor 5 und dem Getriebe 8 ausgebildet 
ist Die Vorderdifferentialeinheit 13 befindet sich ein 
klein wenig vor der vorderen Flache des Geiriebes 8 in 
L&ngsrichtung des Fahrzeuges zwischen der Achse der 20 
Abtriebswelle 10 des Motors 5 und den Achsen der 
Antriebs- und Abtriebswellen 44 und 45 des Getriebes 8 
in Querrichtung des Fahrzeuges und nahezu in der glei- 
chen Hohe wie die Miueldifferentiaieinhcii y. Bei uie- 
sem Aufbau durchdringt die linke vordere Achswellc i4 25 
die Olwanne 38 (siehe Fig. 2), odcr aer Bouen der 01- 
wanne 38 ist angehoben im Verbindungsteii mil der iin- 
ken vorderen Achswelle 14. 

Da die vordere Antriebswelle 1 1 so angeordnet ist, 
dafi sie den toten Raum 49, wie oben dargestellt, aus- 30 
nutzt, laBt sich der Antriebsstrang kompakt ausbilden. 
Daruber hinaus wird der Antriebsstrang P oder ein Lei- 
stungszugflbertragungszugmechanismus kompakt in 
Langsrichtung des Fahrzeugs durch die Anordnung der 
Mitteldifferentialeinheit 9 zwischen der Achse der Ab- 35 
triebswelle 10 und den Getriebeantriebs- und -abtriebs- 
wellen 44 und 47 durch eine wirkungsvolle Ausnutzung 
des toten Raumes,der vor dem Getriebe 8 gebildet ist. 

Die zweite Ausfuhrungsform soil unter fciezugnahme 
auf Fig. 5 beschrieben werden (bei der Bcschreibung 40 
der zweiten bis vierzehnten Ausfuhrungsform sollen nur 
die Punkte naher erlautert werden. die sich von der 
Darstellung in den Fig. 1 -4 unterscheiden, um Wieder- 
holungen zu vermeiden). 

Bei der zweiten Ausfuhrungsform wird, wie in Fig. 5 45 
dargestellt ist, das Drehmoment des Getriebes 8 nach 
vorn abgegeben (in Langsrichtung der Fahrzeugkaros- 
serie). Dies laBt sich auch fur die dritte bis vierzehme 
Ausfuhrungsform sagen. Die Mitteldiffereiuialeinheit 9 
befindet sich unmittelbar vor dem Getriebe 8, und die 50 
Vorderdifferentialeinheit 13 ist ein klein wenig vor der 
Mitteldifferentialeinheit 9 angeordnet. Wie beschrieben. 
befinden sich das Getriebe 8, die Mitteldiiierentialuin- 
heit 9 und die Vorderdifferentialeinheit 13 in einer Linie 
in Langsrichtung des Fahrzeugs, una demc.isprechcnd 55 
wird der Drehmomentubertragunfc!smecnamsmu.s in 
starkem MaBe vereinfacht. Der Rad^tand wird ein we- 
nig langer, da die Mitteldifferentialeinheit 9 sich zwi- 
schen dem Getriebe 8 und der Vorderdifferentialeinheit 
13 befindet. 60 

Die Mitteldifferentialeinheit 9 ist eine Planeten-Typ- 
Differentialeinheit und im Grunde treibt sic differential 
die Vorder- und Himerrader an. Das Drehmoment der 
Getriebeabtriebswelle 47 wird auf ein Tcilerrad iOI 
ubertragen. Ein Teil des Drehmomenis wird auf die Hin- 65 
terradantriebswelle 12 uber einen Mitnehmer 102, ein 
Hinterradantriebszahnrad 104, ein Lccrlaufzahnrad t05, 
sowie ein Hinterradantriebszahnrad 106 in dieser Rei- 
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henfolge ubertragen. Der verbleibende Teil des Dreh- 
moments wird auf die Vorderdifferentialeinheit 13 iiber 
ein Zahnrad 103 und ein Kegelrad 108 tibertragen. Eine 
Viskose-Kupplung 107 ist in der Mitteldifferentialein- 
heit 9 vorgesehen, um das Differential zwischen den 
Vorder- und Hinterradern entsprechend den Fahrbe- 
dingungen zu begrenzen. 

Die dritte bis siebte Ausfilhrungsform sollen nachfol- 
gend unter Bezugnahme auf die Fig. 6 bis 10 naher er- 
lautert werden. 

Bei der dritten bis siebten AusfQhrungsform befindet 
sich die Mitteldifferentialeinheit 9 vor dem Getriebe 8, 
und die Vorderdifferentialeinheit 13 ist zwischen dem 
Getriebe 8 und der Mitteldifferentialeinheit 9 angeord- 
net. Da die Vorderdifferentialeinheit 13 sich hinter der 
Mitteldifferentialeinheit 9 befindet, kann die Vorderdif- 
ferentialeinheit 13 weiter nach hinten angeordnet sein. 
Dies fuhrt zu einem kurzen Radstand und damit zu ei- 
nem verringerten Wendekreis und verbesserter Steue- 
rung. 

Bei der dritten Ausfuhrungsform wird, wie in Fig. 6 
dargestellt ist das Drehmoment der Getriebeabtriebs- 
welle 47 einem Tellerrad 114 der Mitteldifferentialein- 
heit 9 uber ein Getriebeantriebszahnrad 111, ein getrie- 
benes Zahnrad 112 und eine Welle 113 zugefuhrt Ein 
Teil dieses Drehmoments wird auf die Hinterradan- 
triebswelie 12 uber einen Mitnehmer 115, ein Hinterrad- 
antriebszahnrad 117, ein Leerlaufzahnrad 118, sowie ein 
angetriebenes Hinterradzahnrad 119 ubertragen. Der 
verbleibende Teil des Drehmomentes wird auf die Vor- 
derdifferentialeinheit 13 iiber ein Sonnenrad 1 16 und ein 
angetriebenes Vorderradzahnrad 103 ubertragen. 

Bei der vierten AusfQhrungsform wird, wie in Fig. 7 
dargestellt ist, das Drehmoment der Getriebeabtriebs- 
welle 47 auf ein Tellerrad 132 der Mitteldifferentialein- 
heit 9 uber das Getriebeantriebszahnrad 12, ein getrie- 
be nes Zahnrad 127, eine Welle 128, ein zwischenliegen- 
des Antriebszahnrad 129, sowie ein hierzwischen ange- 
ordnetes getriebenes Zahnrad 131 Obertragen. Ein Teil 
des Drehmoments wird auf die Hinterradantriebswelie 
12 uber einen Mitnehmer 133, ein Hinterradantriebs- 
zahnrad 136, sowie ein getriebenes Hinterradzahnrad 
137 in dieser Reihenfolge ubertragen. Das verbleibende 
Drehmoment wird auf die Vorderdifferentialeinheit 13 
uber ein Sonnenrad 134 und ein Kegelrad 138 Ubertra- 
gen. Eine Viskosekupplung 135 ist innerhalb der Mittel- 
differentialeinheit 9 vorgesehen, um das Differential 
zwischen den Vorderund den Hinterradern zu begren- 
zen. 

Bei der fiinften Ausfuhrungsform wird, wie in Fig. 8 
dargestellt ist, das Drehmoment der Getriebeabtriebs- 
welle 47 auf ein Tellerrad 144 der Mitteldifferentialein- 
heit 9 uber ein Antriebszahnrad 141, ein getriebenes 
Zahnrad 142 und eine Welle 143 Obertragen. Ein Teil 
dieses Drehmoments wird auf die Hinterradantriebs- 
welie 112 uber ein Sonnenrad 146, eine Hohlwelle 148, 
ein Hinterradantriebszahnrad 149, ein Leerlaufzahnrad 
150, sowie ein angetriebenes Hinterradzahnrad 151 in 
dieser Reihenfolge ubertragen. Das verbleibende Dreh- 
moment wird auf die vordere Differentialeinheit 13 uber 
einen Mitnehmer 145, .ein Vorderradantriebszahnrad 
152, ein getriebenes Zahnrad 153, sowie ein Kegelrad 
154 ubertragen. Eine Viskosekupplung 147 ist in der 
Mitteldifferentialeinheit 9 versehen. 

Bei der sechsten Ausfuhrungsform wird, wie in Fig. 9 
dargestellt ist, das Drehmoment der Getriebeabtriebs- 
welle einem ersten Sonnenrad 156 zugefuhrt, durch wel- 
ches ein erster Mitnehmer 157 angetrieben wird, der 



drehend mit einem Haltezahnrad 158 kammt. Diese Ro- 
lationskraftwirdeinemTellerrad 161 zugefuhrt. Ein Teil 
dieses Drehmoments wird auf die Hinterradantriebs- 
welle 12 fiber ein zweites Sonnenrad 163, ein Hinterrad- 
antriebszahnrad 164, ein Leerlaufzahnrad 165. sowie ein 5 
getriebenes Hinterradzannrad 166 ubertragen. Das ver- 
bleibende Drehmomem wird auf die vordere Differenti- 
aleinheit 13 fiber einen zweiten Mitnehmer i62. ein Vor- 
derradantriebszahnrad 167, ein geiriebene^ Vorderrad- 
zahnrad 168, sowie ein Kegeirad 16* ubertragen. Eine 10 
Viskosekupplung 159 ist in der Mitteldifferentialeinheit 
9 vorgesehen. 

Bei der siebten Ausfuhrungsform wird. wie in Fig. 10 
dargestellt ist, das Drehmoment der Getriebeabtriebs- 
welle 47 auf ein Tellerrad 174 der Mitteldifferentialein- 15 
heit 9 fiber ein Getriebeantriebszahnrad 17 1, ein getrie- 
benes Zahnrad 172, sowie eine Weiie 173 iibertragen. 
Ein Teil dieses Drehmoments wird auf die Hinteradan- 
triebswelle 112 fiber ein Sonnenrad 176, ein Hinterrad- 
antriebszahnrad 177, ein Leerlaufzahnrad 178, sowie ein 20 
angetriebenes Zahnrad 179 ubertragen. Das vcrbleiben- 
de Drehmoment wird auf die vordcre Difierentialein- 
heit 13 fiber einen zweiten Miuiehmcr 175. ein Vorder- 
radantriebszahnrad 181, ein getriebenes Zahnrad itt2, 
sowie ein Kegeirad 183 ubertragen. 25 

Die achte bis elfte Ausfuhrungsform soilen nachfol- 
gend unter Bezugnahme auf die Fig. 11 bis 14 naher 
erlautert werden. 

Bei der achten bis elften Ausfuhrungsform befindet 
sich die Mitteldifferentialeinheit 9 zwischen dem Motor 30 
5 und dem Getriebe 8 in Querrichiung der Fahrzeugka- 
rosserie, und die Vorderdifferentialeinheit i3 ist vor der 
Mitteldifferentialeinheit 9 angeordnet. Da die Mitteldif- 
ferentialeinheit 9 und die Vorderdiffereniialeinheii 13 
sich zwischen dem Motor 5 und dem Getriebe 8 in 35 
Querrichtung der Falu zcugkarossc ie b^imden, d. h., 
nahezu in der Mittedes Fahrzeugs in Quei j .ehtung, >i:id 
die rechte und die linke vordere Ajiiswuiil- i5 unu 14 
symmetrisch ausgebildet. Deincius<>rechc.*ia kann uas 
Drehmoment gleichmattig auf das rechte und das Imke 40 
Vorderrad fibertragen werden. Der Radstand ist langer, 
da die vordere Differentialeinheit 13 sich himer der Mit- 
teldifferentialeinheit 9 befindet. 

Bei der achten Ausfuhrungsform ist, wie in Pig. 1 1 
dargestellt ist, die Mitteldifferentialeinheit 9 eine Nor- 45 
maldifferentialeinheit von dem Typ mit gieichmabiger 
Drehmomentverteilung. Das Drehmoment der Getrie- 
beabtriebsweile 47 wird auf ein Tellerrad 188 der Mit- 
teldifferentialeinheit 9 uber ein Getriebeantriebszahn- 
rad 186 und ein Leerlaufzahnrad iS7 ubertragen. Das 50 
Drehmoment des Tellerrades 188 wird aui ein Hinierr- 
adseitenzahnrad 191 und ein Voi uerradseitenzahnrad 
192 fiber ein Ritzel 189 ubertragen Das Drehmoment 
des Hinterradseitenzahnrads 191 wird dnckt aui die 
Hinterradantriebswelle 12 ubertragen, und das Dreh- 55 
moment des Vorderradseitenzahnrades 192 wird auf die 
Vorderdifferentialeinheit 13 uber ein Kegeirad 193 
ubertragen. 

Bei der neunten Ausfuhrungsform ist, wie in Fig. 12 
wiedergegeben wird, der Drehmomcnuibcrtragungs- 60 
mechanismus der gleiche wie bei der achten Ausfuh- 
rungsform. Im Vergleich mit der achten Ausfuhrungs- 
form ist jedoch die Mitteldifferentialeinheit 9 weiter hin- 
ten angeordnet, und der ruckwartigc Endteil der Mittel- 
differentialeinheit 9 befindet sich hinter der vordcrcn 65 
Oberfiache des Getriebes 6. Demcutsprechend kann die 
Vorderdifferentialeinheit 13 relativ weii hinicn ange- 
ordnet werden, so dati der Radsiana veir.urzt werden 
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kann. 

Bei der zehnten Ausfuhrungsform wird, wie in Fig. 13 
dargestellt ist, das Drehmoment der Getriebeabtriebs- 
welie 47 auf ein Tellerrad 203 fiber ein Getriebean- 
triebszahnrad 201 und ein Leerlaufzahnrad 202 fibertra- 
gen. Ein Teil dieses Drehmoments wird direkt ausgege- 
ben an die Hinterradantriebswelle 12 von einem Son- 
nenrad 205, wahrend der verbleibende Teil des Dreh- 
momentes auf die Vorderdifferentialeinheit 13 fibertra- 
gen wird durch einen Mitnehmer 204 und ein Kegeirad 
206. Eine Viskose-Kupplung 207 ist innerhalb der Mit- 
teldifferentialeinheit 9 angeordnet 

Bei der elften Ausfuhrungsform wird, wie in Fig. 14 
dargestellt ist, das Drehmoment der Getriebeabtriebs- 
welle 47 auf ein Tellerrad 213 fiber ein Getriebean- 
triebszahnrad 21 1 und ein Leerlaufzahnrad 212 fibertra- 
gen. Ein Teil dieses Drehmoments wird auf die Hinter- 
radantriebswelle 12 fiber ein Sonnenrad 215 fibertragen, 
wahrend der verbleibende Teil des Drehmoments auf 
die Vorderdifferentialeinheit 13 fiber einen Mitnehmer 
214, ein Vorderradantriebszahnrad 216, ein getriebenes 
Vorderradzahnrad 217, sowie ein Kegeirad 218 fibertra- 
gen wird. Eine Viskosekupplung 219 ist innerhalb der 
Mitteldifferentialeinheit 9 vorgesehen. 

Die zwolfte bis vierzehnte Ausfflhrungsform soil 
nachfolgend unter Bezugnahme auf die Fig. 15 bis 17 
naher erlautert werden. 

Bei der zwolften bis vierzehnten Ausfflhrungsform 
sind die Mitteldifferentialeinheit 9 und die Vorderdiffe- 
rentialeinheit 13 koaxial zu den vorderen Achswellen 14 
und 15 angeordnet. Da das Drehmoment einfach von 
der Mitteldifferentialeinheit 9 auf die Vorderdifferenti- 
aleinheit 13 ubertragen wird, sind die Mitteldifferential- 
einheit 9 und die Vorderdifferentialeinheit 13 integral 
ausgebildet, und der Drehmomentubertragungsmecha- 
nismus wird so mit stark vereinfacht. Da daruber hinaus 
die Vorderdifferentialeinheit 13 relativ weit zurfick an- 
geordnet werden kann, laBt sich der Radstand abkfirzen. 

Bei der zwolften Ausffihrungsform wird, wie in 
Fig. 15 wiedergegeben ist, das Drehmoment der Getrie- 
beabtriebswelle 47 einem Tellerrad 222 der Mitteldiffe- 
rentialeinheit 9 fiber ein erstes Kegeirad 221 zugefuhrt 
Ein Teil des Drehmomentes wird auf die Htnteradan- 
triebswelle 12 fiber ein Sonnenrad 224, ein Hinteradan- 
triebszahnrad 225, ein getriebenes Hinterradantriebs- 
zahnrad 226, ein zweites Kegeirad 227 und ein drittes 
Kegeirad 228 ubertragen. Der verbleibende Teil des 
Drehmomentes wird direkt einem Ritzel 65 der Vorder- 
differentialeinheit 13 von einem Mitnehmer 223 zuge- 
fuhrt. 

Bei der dreizehnten Ausffihrungsform wird, wie in 
Fig. 1 6 dargestellt ist, das Drehmoment der Getriebeab- 
triebswelle 47 einem Tellerrad 232 der Mitteldifferenti- 
aleinheit 9 uber ein erstes Kegeirad 231 Ubertragen. Ein 
Teil des Drehmoments wird auf die Hinterradantriebs- 
welle 12 fiber einen Mitnehmer 233, ein Hinterradan- 
triebszahnrad 236, ein getriebenes Hinterradantriebs- 
zahnrad 237, ein zweites Kegeirad 238 und ein drittes 
Kegeirad 239 ubertragen. Der verbleibende Teil des 
Drehmomentes wird direkt auf ein Ritzel 65 der Vorder- 
differentialeinheit 13 von einem Sonnenrad 234 fibertra- 
gen. Eine Viskosekupplung 235 ist innerhalb der Mittel- 
differentialeinheit 9 vorgesehen. 

Bei der vierzehnten Ausffihrungsform wird, wie in 
Fig. 1 7 dargestellt ist, das Drehmoment der Getriebeab- 
triebswelle 47 einem Tellerrad 242 der Mitteldifferenti- 
aleinheit 9 fiber ein erstes Kegeirad 241 zugefuhrt Ein 
Teil des Drehmomentes wird auf die Hinterradantriebs- 
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welle 12 uber ein Sonnenrad 244, ein zweites Kegelrad 
245, sowie ein drittes Kegelrad 246 iibertragen. Der ver- 
bleibende Teil des Drehmomentes wird direkt auf ein 
Ritzel 65 der Vorderdifferentialeinhcii 13 von einem 
Mitnehmer 243 ubertragen. 5 

Zusammenfassend handelt es sich bei der lirfindung 
um den Aufbau eines Antriebssiranges eines Kraftfahr- 
zeuges mit einem langs in das Fahrzeug cingebauten 
Motor und einem Getriebe, das sich auf der Seite des 
Motors parallel hierzu befindet, mit einer Vorderdiffe- io 
rentialeinheit, die die Leistung, die von dem Getriebe 
abgegeben wird, auf die Vorderrader verteih und sich 
vor dem Getriebe in Langsrichtung des Fahrzeuges be- 
findet und zwischen der Motorabtriebswelle und er Ge- 
triebeabtriebswelle in Querrichiung des Fahrzeuges an- 15 
geordnet ist Der Schwerpunkt des Antriebssiranges be- 
findet sich hinter den Vorderradern, und dementspre- 
chend wird die Last auf die Vorderrader vermindert. 
ohne dadurch den Radstand des Fahrzeuges zu verian- 
gern. Indem man den Antriebsstrang vor dem Getriebe 20 
anordnet, laBt sich die Fahrgastzelle vergroBern. Die 
Gesamthdhe und Lange des Antriebsstranges in Langs- 
richtung des Fahrzeuges wird vermindert, so daB sich 
der Antriebsstrang kompakt ausbilden laBt Da sich die 
Vorderdifferentialeinheit nahezu in der Mine in Quer- 25 
richtung des Fahrzeuges befindet, laBt sich die Vorder- 
achswelle symmetrisch ausbilden, so daB sich eine 
gleichmaBige Drehmomcntubertragung auf die Vorder- 
rader sicherstellen laBt. 

Es soil an dieser Stelle noch einmai ausdriicklich an- 30 
gegeben werden, daB es sich bei der vorangehenden 
Beschreibung lediglich wy, eine solche beispielhafien 
Charakters handelt una daB verschiedene Abandeiun- 
gen und Modifikationen moglich sind. ohne dabei den 
Rahmen der Erfindung zu veriassen. 35 

Patenianspriiche 

1. Aufbau eines Antriebssiranges eines Krafifahr- 
zeuges mit einem liings in das Fahrzeug eingebnu- 40 
ten Motor und einem Getriebe, das auf einer Seite 
des Motors parallel zu diesem angeordnet ist, ge- 
kennzeichnet durch eine Vorderdifferentialeinheit 
(13) zur Verteilung der von dem Geiriebe (8) auf aie 
Vorderrader (16, 17) iibertragene Leisiung, wobei 45 
sich die Vorderdifferentialeinheit (13) vor dem Ge- 
triebe (8) in Langsrichtung des Fahrzeuges (WD) 
und zwischen der Motorabtr iebswelle (10) und aer 
Getriebeabtriebswelle (45) in Querrichiung ties 
Fahrzeuges befindet. 50 

2. Aufbau nach Ansprueh 1, dadurch gekennzcicn- 
net, daB die Getriebeabtriebswelle (47) sich in der 
Nahe des hinteren Endteiles des Getriebes (8) be- 
findet, wobei die von der Getriebeabtriebswelle ab- 
gegebene Leistung auf die Vorderdifferentialein- 55 
heit (13) iiber eine Vorderradantriebswelle (12) 
tragbar ist, die zwischen dem Motor (5) und dem 
Getriebe (8) angeordnet ist. 

3. Aufbau nach Ansprueh 2. dadurch gekennzeich- 
net, daB der Motor (5) zum Getriebe (ri) in Quer- 60 
richtung des Fahrzeuges geneigt ist. 

4. Aufbau nach Ansprueh 3, dadurch gckennzeich- 
net, daB der Moior (5) ein V-Typ-Mcior ist mit 
einer rechten und einer linken Zylinderreihe (31. i 2) 
sowie einem LufteinlaB (34), der sich oberhalb der 65 
rechten oder linken Zylinderreihe (31, J2) aui der 
Seite des Getriebes (8) befindet. 

5. Aufbau nach Ansprueh 2. dadurch gekehnzeich- 



net, daB der Motor (5) nach vorn geneigt ist 

6. Aufbau nach Ansprueh 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine Mitteldifferentialeinheit (9) zur Ver- 
teilung der von dem Getriebe (8) abgegebenen Lei- 
stung auf die Vorder- und Hinterrader vor dem 
Getriebe (8) in Langsrichtung des Fahrzeuges an- 
geordnet ist 

7. Aufbau nach Ansprueh 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB sich die Vorderdifferentialeinheit (13) vor 
der Mitteldifferentialeinheit (9) in Langsrichtung 
des Fahrzeuges befindet 

8. Aufbau nach Ansprueh 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Vorderdifferentialeinheit (13) sich zwi- 
schen der Mitteldifferentialeinheit (9) und dem Ge- 
triebe (8) in Langsrichtung des Fahrzeuges befin- 
det 

9. Aufbau nach Ansprueh 1, dadurch gekennzeich- 
net daB die Mitteldifferentialeinheit (9) zur Vertei- 
lung der von dem Getriebe (8) abgegebenen Lei- 
stung auf die Vorder- und Hinterrader sich zwi- 
schen dem Motor (5) und dem Getriebe (8) in Quer- 
richiung des Fahrzeuges befindet 

10. Aufbau nach Ansprueh 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Mitteldifferentialeinheit (9) sich zwi- 
schen der Vorderdifferentialeinheit (13) und dem 
Getriebe (8) in Langsrichtung des Fahrzeuges be- 
findet 

1 1 . Aufbau nach Ansprueh 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Mitteldifferentialeinheit (9) zur Vertei- 
lung der von dem Getriebe (8) auf die Vorder- und 
Hinterrader koaxial zur Vorderachswelle (11) an- 
geordnet ist 

12. Aufbau eines Antriebsstranges eines Kraftfahr- 
zeuges nach einem der vorangehenden Ansprtiche, 
gekennzeichnetdurch eine Mitteldifferentialeinheit 
(9) zur Verteilung der von dem Getriebe (8) abge- 
gebenen Leistung auf die Vorder- und Hinterrader 
sowie eine Vorderdifferentialeinheit (13) zur Ver- 
teilung der von der Mitteldifferentialeinheit (9) ab- 
gegebenen Leistung auf die Vorderrader, wobei 
sich sowohl die Mitteldifferentialeinheit (9) als auch 
die Vorderdifferentialeinheit (13) vor dem Getriebe 
(8) in Langsrichtung des Fahrzeuges befinden. 
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